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404 AUTOMATIQUE ZF
DEPOSE DU MOTEUR

OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Caler lo voiture

- Plocer les housses d'ailes

- Debrancher la batterie

- Videnger le systeme de refroidissement

- Recueillic le liquide &'il contiant da I'antigel.

Deposer :

- les gicleurs de lave-glace
la capct

- la réserve d'hydrovae

- le roccord filtre corburateur
la batterina

- "avertisseur ville

Debrancher :

- les durites du radicteur

- les tuyaux du climatiseur et de réchouffage du
carburateur

- la fixation du tube de remplissoge de boite
de vitesses.

Dabrancher ot Deposer :

« le radiateur
- le tube de retour du climatiseur
= lo demarreur

Débranchear

- la fixotion du régulateur de tension sur tablier
sans déconnecter les fils

- les commandes de starter, d'occélérateur et
la biellette d& commende de post-acceélération
sur ralai

- Dévisser de quelques tours les ecrous de
fixation :
. de la bobine
- de I'hydrovac en le dégageant vers le hout
(manoeuvra permettont le passage du relal
fixd ou support moteur G.




404 AUTOMATIQUE ZF
DEPOSE DU MOTEUR

- Deconnactar les tils :
- a la thermistonce,
- gu contocteur V.D_,
. Ay mandg-cantoct,
. a lg dynomo,

. Retirer le tuyou d'essence de ['ceil du reni-

tlard,
. Débrancher la bride d'echappement au collec:
teur et la fixation du tuyou sur boite de wi-

fesang

- Déposer las tilex de fermeture du corter da
convertiSseur

- Placer |'étrisr de soutenement 80103 T

. Dépaser les 3 vis Alien de fixation du carter
de convertisseur,

Placer |'appareil B,0W)2 ¥, les crochets dons
les trous de monuteation sur le bloc moteur,

- Déposer

- les acrous de fixation du moleur &ur les
supports AY,

-les 4 vis de fixation du volont moteur sur
convertisseur, en eorientant les regards du
velant a o portie inférisure:

« Tourner le moteur a la manivelle pour faciliter
catte aparation

. Décoller le convertisseur avec un grand tour-
nevie

IMPORTANT

Ne jomais deposer le moteur avec le
convertisseur,

. Manoeuvrer le palon en appuyant le motewr
vers |"ovant, pour le degoger du convertisseur
en surveillant si calui-ci ne sort pos ovec le
mofeur.

-Des gue le convertissaur ast degoge mefire
la moteur legerement en diagonale, pour le
retirer de |la voiture,




404 AUTOMATIQUE ZF

POSE DU MOTEUR

_ Présenter le moteur en diogonale, comme pour
la depose,

Agir simultonément sur le palan et |'étrier
de souténement pour aligner le moteur et lo
boite jusgu'a |'appui correct du corter con-
vertisseur sur le bloc-moteur,

.Visser les 3 vis de fixation du corter sur
bloc moteur,

- Amener un des 4 regards du velant o la partie
intérievre o l'aide de la manivalle,

. Approcher, @ l'aide d'un tournevis ogissant
sur |le convertisssur par las grilles de refroi-
dissement, les filetages du convertissaur
en regard de |o plaogue d'atteloge au vilebre-
qulll.

- Sarrar les 4 via da fixation

. Poser les tcles de fermeture du corter de
convertisseur

- Reposer le moleur sur ses supports ovant
. Aprés repose de tous les accessoires faire
le plein d'eau, rebrancher lo batterie st mettre

la moantre o 'heure

- Yerifier le niveou d'huile




404 AUTOMATIQUE ZF
DEPOSE ET POSE BOITE DE VITESSES

Pracoutions necessairas ou condrtion-

nement de |a boite pour réexpédition,

1 - Préparation de la bafte

_ Monter sur le carter la bride de maintien |
du convertiszeur {indispensable)

- Coiffar la tubulure de remplissaga 2 de lo
boite d'un bouchen d'obturation de prise de
chouttage (référence DPD - 1355.04).

- Entourer de popier adhésif I'extrémité du tube
de mise a I'air  libre 3

2 . Emballage

a .Dens le cos ob la boite échange n'o pas
d'embolloge particulier:

confectionner une cuisse demballoge
comportont des entratoises desfinees o

immobiliser lo borte

b - Dens le cos ol |'organe a été expédié
dans un petit container grillagé .

calar ou ottacher lo boite sslon le meme
principe.

Ces précoutions sont nécessaires pouf
aviter le retourmement de [a boite lors du trons-
port (cisaillement du tube de mise & |'air libre)
ot écoulement de V'huile sur les colis ovoisi-

noants




= ———

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE ZF

DEPOSE

- Débranche: la hotterie

. Posar lag housses d'ailes

. Plocer la ftraverse de souténament 8.0116
équipés de la tige

. Introduira le crocher donz |'meil de suspension
du blee moteur

. Vissar de quelques tours pour soutenir le moteur

. Daposer |e demameur,

- Débrancher le boitier de réguloteur (sons
deconnectar laz fils).

. Lover la voilure,

- Vidanger la bolte elebeessmentpesys (vis |
et

- Debroncher

- les biellettas de commonde (postoccsl dration
at salecteur].

- les fils du contacteur d'interdiction de demar-
rage V.R.-E-AR (les repérer) ot les faire
coulisser vers la haut.

- |a cammande de compteur,

. les cables dafrainz ou palonnier et au plan-
cher,

. le flaxible de frein de sa patte de fixation,

- Deposer ¢

- la bride de serrage des conglisations sssen-
ce et frein.

- le tuyou de remplissage d'huile

- les 2 secrous de fixaotion de la bride du tuyau
d'échappement ou collecteur et les vis du
collier oy carter de bolte.

- les toles de fermeture du carter d'embrayage.

- Placer |'étrier de souténement n® 58,0103 Z
- Déposer

- las viz de fixation du suppart AR moteur,
- las 4 vis de fixction du couvercla de lo sphe-
re de pousses,

. Débroncher las amortisseurs aux tubes de pont.

- Désaccoupler la barrs stobilisotrice du tube
de pont gauche.

- Soulever la carresserie par |"AR et déposer
las ressorts AR,

- Reculer e pant AR,
- Déposer

- e support AR moteur,
-les vis de fixation du corter da boite sur
blec-mateur.




BOITE DE

VITESSES AUTOMATIQUE

DEPOSE

- Dépoczar les 4 vis de fixation du volant moteur
sur convertisseur en orientont les regords du
volant a lg partie inferiaure (tourner le moteur
a lo monivellel.

* IMPORTANT :

Me jamais deposer la boite sons son
canvertisseur.
- Daposer |'strier do souténament
- Decoller le convertisseur avec un %rum;l tour-

nevis tout en maintenant lo botte par I"AR,
* SECURITE : 7 parasonnos necessaoires
50 kg a déposer,

"Diliﬂilr la bette &n la bazculant wvers I"TAR an
pronant soin de maintenic |& convertisseur,

YARIANTE POUR ATELIERS EQUIPES DE FONTS
ELEVATEURS (ou fessos) COMPRENANT DES VE-
RIMG HYDRAULIQUES AUXILIAIRES SUR CHARIDT.

- I':runfer;liﬂnnw une plogue support en bois
s inscrivonl dons le vérin du cric{veir dessinl.

- Mettre le verin muni de sa plogue en appui
sur le boc inferieur.

- Déposer |"étrier de sovténement.

- Decoller le convertisseur avec un grand tour-
nevis tou! en mointenont |a beite par |'AR.

- Tirer la baite vear I'AR en accompagnant avec
le vérin sur chariot.

~La boite étant dégagée, la déposer de son
suppart.

OQUTILLAGE A EXECUTER
POUR VARIANTE




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

FOSE
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Trois axécutonis® :

Visear la tige pilote dons |z trou de fixation
inferieur droit du carter converfisseur sur bloc
cylindres.

. +Présentsr, @ deux, la boite inclinés vers I'AR
powr empecher le convertisseur d'echappar.
- Le troisiéme axécuton! devont

. Surveiller lo mise en place carter/ conver-
tisseur,

- Visser une vis de fixatien supsrisurs du
carter sur bloc-moteur.

. Amener un des 4 regords du velant g lo portie
inférieure en tournont lo monivelle du motew.

- Approcher, @ |'aide d'un tournevis agissant
cur la convertisseur par les grilles de refroi-
dizssemant, les liletages du converfisssur en
regard de la plague d'utieloge ou vilebrequin,

- Pour les autres opérations meécaniques proce-
der dans |'ardre inverse des epérctions de
depose.

12 %150
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OUTILLAGE A EXECUTER




CONVERTISSEUR HYDROCINETIQUE F & 5
DE LA BOITE AUTOMATIQUE ZF

DEPOSE ET POSE

d Bxi2s

CONDITIONS PREALABLES

- Dépaser lo boite selon opérations poge 16

- Confectionner 2 tiges de guidage selon das-
sin ci-contre.

- Boite a |"etabl]

DEPOSE

- Visser les 2 tiges de guidoge sur le conver-
tisseur a des points diamétralement opposés,

- Dégager le convertisseur avec précou-
tion, rigoureusement dans |'oxe des olésages
d'entrae de bolte.

POSE
« Visser los 2 tiges de guidoge.

- Disposer les 2 doigts d'entrafnement de pompe
a huile dans le meme alignement que les mor-
taises du convertiasaur,

- Huiler les lévres du joint d'étanchéité avee de
I'heile speciale pour boites automatiques.

- Présenter la convartisseur porfaitement cantré
par rapport aux orbres d'entree da balte,

IMPORTANT :

- Introduire le convertisseur avec précaution
atin d'eviter la detérioration du joint d'étan-
chaité de la bolte de vitesszas,

Lorsque cefte operatian est mal conduite
slle risque d'entrainer une déchirure du joint
proveguant une fuite d'huile en fontionnement.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE ZF
OPERATIONS FAISANT SUITE A LA POSE

1° - Regloge du selectsur de gammes

b - Chaque position de |'index repetiteur de gam-
Ll ey o mes syr colonne de dirsction correspend a un
o = .—‘*-}___ i billage sur le levier de commande & la sartie
|| = P BT de boite (grand levier),
B b l-r_ i
Il_' ] | -"d-d-; | L : i 1=
= e T . [‘_'IEI’I:;“EF e _se_llh:reur de vitesses sur la posi
f — IE’::-:_ — tion M ou repetiteur de gommes.
i o s TR € -

- Mattre le grond levier de commonde 3 (de sortie
de haite) en butee maoximum en le foisond
pivoter vers le moteyr,

- Compter 2 crans de billags en le ramanant vers
I'arrinre (ceatte position correspond ou peoint

mort de la boite),

- Ajuster ou besoin les biellettes a lo longueur
desiree.

- Loisser le selecteur en position eMa,

T T jo

2° . Plein d"huile

a Materijel :

1 dprouvette en verre, graduée
1 entonnoir métalligue
1 chitfon propre non pelucheux.

b- Huile spéciale pour hortes automatiques.

e- Capacitd : 5.2 litras
(halte + convertisseur)

uy!
e

i il L
.y i" it

d- Introduire 4 litres d'huile dans |'entonnoir
fixé sur le |ube de remplissoge (jaugs),

- Mettre le moteur en marche |usqu'a tempe-
roture de  lonctionnemant (enclenchemant

du ¥.D.)

- Voiture vide sur sol plar
- Frein 8@ main zarra

- Sortir lo jouge, 'essuyer, jouger I'huile

- Compléter le niveau d'huile jusqu'a ce qu'il
g8 Eitus au maximum.

= Arrater le mateur.

~ Contraler |'stanchéité des bouchons de vi-
donge et du joint de carter d"huile,




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE ZF
OPERATIONS FAISANT SUITE A LA POSE

8=

i
=A==

"",'-'.}El =
e

3° . Régloge de commande d'ac celerotew

. Lo position de lo pédole d'occélératewr
«PLEIN GAZ» dait correspondre o la position
«PLEIN GAZ» du tambour de commande du

carburaleyr,

En cons équﬁn cé,

seule la position «PLEIN GAZ sur boites est
a déterminer puisque celle du corburateur est
donnée automati quement par la butée du tambeur,

Processus *

- Faire towrner |e moteur au ralenti (le sélecieur
devant etre toujours en position aNas,

. Débrancher la biallette 1.

- Aetionner & la main le levier de commande 2
de postoccélérotion sur boite da vitesses (pefit
levier] en portant de sa position de repos.

- Repérer dans cette oction {ovec une pointe
& fracer ou une crgie fine) |'apparition sou-
daire d'une duret¢ s'oppesont a lo rotation
du levier [conduire @ nouveou cette cpeération
pour confrole du repere).

Ceci correspond & la position « PLEIN GAZ

- Arrater la mateur.

- Maintenir le tambour du carburateur en position
butée o PLEIN GAZ ».

- Mettre la lavier de commande de boite @ lo
position reperee.

. Approcher la bisllatte et déterminer lo cote
d'ojustement pour que |'axe de la rotule corres-
ponde 6 celui du lavier.

- Ajuster la bielletre (1 tour de I'esil = 1 mm).

- Fixer lo Biellette en ayont pris soin au prec-
lable d'orienter sa haite & retule dans son
plan réel de fonctionnement.

NOTA :

Cetie bielleite, dans son deplacemant
vers le hout, décrit un angle et pivoia legerement
sur elle-méme. - Elle risque dans la cos d'un
mauvais régloge, d'échapper de son logement en
pusition d'occéleration maxi- 1 faut donc reperer
son debattement et repartir ('inclinaison frouvee.,

(fig, 3).







BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE ZF
BLOC DE COMMANDE HYDRAULIQUE

il

Ilnjll:lI'—I‘l_c- il-' T -

.LI_.I | -|||‘::'-“.I .

DEPOSE ET POSE

- Vidanger la bofte sehsm—— (i3 |
b,

- Déconnecter les  biellettes de commande
(postaccel ération et selecteuvr).

- Débrider le tuyou d'echappement en devissont
sas ottoches ou carter de boite de vitesses.

Deévisser les vis de fixation du bac d'huile
de la boite hydrouvlique.

- Déposer le boc inférieur,

= Dapozar la Filtra a huile.

S—

- Dévisser avee précaution les vis 1étes hexo-
gonales de fixation duv blac hydroulique sur
boite de vitesses,

- Lorsque le bloc ne tient plus que par deux
vie, e decoller de son plen de joint.

- Ratirer las 2 vis of déposer le bloc de com-
maonde.

- Le rattoyer au trichlore, le laisser égoutter,

- Lo disposer avac precoution dons sen condi-
tHonnement.

- RE‘TilE‘F IE biﬂl: dE EDmmtlHdE IIEUF i-::u.l éthﬂﬂgﬂ
standord) de son condifionnement.

- Weiller au parfait &tar de propreté du bloc de
commands,

- PAS DE CHIFFONS PELUCHEUX
- JOUFFLER de preférence.

- Mettre en place le bloc hydrovligue sur la boite
en evitant de blesser les surfoces de contoct des

valves par les comes de commandes.

- Mettre en place le tircir selecteur dans son
doigt de commonde.

- Serrer les vis de fixation (rondelles alastiques)
a 0,8 m/ kg.

- Hapcsar |e filtre a huile cpres nettoyage au

trichlore.
Attention a la ﬁugrli*é du tamis.

- Aprés fixation verifier so portee, corriger ay
besoin son assise pour s assurer que son elfi-
cocite es! oplfimem.

- Fixer |a bac infériaur avec son joint

- Yisser les bouchons de vidange

- Refixer les bisllettes proviscirement

- Continuer par opérations | - 2 - 3,

Paragraphe « Précoutions spécialess,




BOITE

DE VITESSES AUTOMATIQUE Z.F.

CONTROLES SPECIAUX

A - Course pedole d'occeleratevr necessaire o
la postacceleration.

| - CONTROLES

- Apras la butee de pleine ouverture du papilion
de carburateyr, || doit subsister une retation
du tambour de 100 environ,

- [dans cefte position la garde entre la pedale
st la ploncher dait &tre de 10 mm.

- S'assurer que le retour du tombour du corbu-
rateur & lo position ralenti soit tras libre.

- (graisser ou besein ['orticulotion de la biel-
lette de commonde de bofte au tambour de
carburateur).

2 - REGLAGES : voir poge 24

J - FONCTIONNEMENT EN ES33AI :

- Placer le selectaur en position Y.R.

- Accelerer tres lentement jusqu'a 40km/h comp-
teur, relever le pied, oppuyer a tond sur
la pedole d'occelercteur, la boite doit reétro-
grader &n | are vitesse.

- Controler lo direte de la pédole d'accélérateur,
Elle peut stre rendue plus douce en debridant
le ressart sur le tambour du corburateur.




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE Z.F.
CONTROLES ET REGLAGES SPECIAUX

B - S¢lecteur de Gommes

- Yaritier que |'index repetiteur sur colenne de
diraction est bien en foce de gommes corres-
pondantes,

- Dons le cos contraire
Regler la salactaur comme décrit

poge 20 , poregrophe |

C - Reglage du ralenti

|| ast nacaszsaoire pour ce typa da vehi-
cule de regler le régime de ralenti 4 une valeur
plus élevée que dans le cas d'une boite conven-
tionnelle pour qua le ragime reste stable au-dse-
sus de 600 tr/ mn voiture freinde.

Conditions prealables :

- Le systeme d'allumoge complet doit etre en
bon etat et porfaitement regie.

- Moteur © tempercture de fonctionnement (en-
c!enchamant VD]

METHODE :

- Selecteur en position M,
- Bronchear o tochymatre alectronique SOURIALL
- Moteur a | 'arret :

a) - Visser la vis de richesse W a fand
- Dévisser la vis, butée I jusqu'a perdre le
cantact avec la butee correspendonte.

b) - Dévisser la vis W de 2 1ours
- Visser la vis L d'un demi-tour,

= Mattra la motewr &0 marche {ﬂctél-i.-rar au
besain),

- Regler le réegime a 770 tr/mn snviron sn agis-
sant sur la vis de ralenti Z.

- Recherchar le régime moximum en corfigeant
par la vis de richesse W,

-EEQHH a nouveou la vis de ralenti I pour
ramener le regime a 770 tr/ mn.

- Sorrer lo vis W jusqu's la chute brutole du
regime ¢t lo désserrer pour retrouver un regime
legerement inferieur de 730/ 760 tr/ mn.

- Dabrancher le tachymétre SOURTALL




COUPLES DE

Vis da fizatian du valant mateur

Suppert AY moteur

Yis du suppert AR moteuwr

Vis de fixation dv support moteur sur traverse AY

Viz de fixation boite de vitesses sur moteur

Viz de fixation du cardan & 10

Vis de fixation du filtre tamis et du bloc hydraulique

Wis de fixation du carter d'huile

Bouchon de vidange du convertisseur

SERRAGE

Présserrage
Serrage

Pré-serrage
Serrage

5,5 &

& m.kg

Ja43mkg

3835 mkg

S5a 6 mkg

5 & 86,5 m.kg

554865 mkg
1 m.kg

1 m.kg
0,6 m.kg

1 m.kg

3,5 mukg



404 AUTOMATIQUE ZF
RECHERCHE DES PANNES

PATINAGE
Al
FPASSAGE

DES
VITESSES

Embrayage B
patine

Emhrnyugn ‘
C'et C potinent
Commande d'acceléra-
teur débranchée
Roue libre 8 ne
Arrivees d'huile, fonctionne plu:]
embrayage bouchaes

rassion d'huile géneral
trap faible .l




404 AUTOMATIGUE ZF

RECHERCHE DES PANNES

PAS DE
POSTACCELE-
RATION

Coursa
pedole
accel érateur
Insuffisante

biellette
commande

d'occelérat.
mal rigt ae

i

Embrayoge D
patine

Valvae de

verrouilloge
marche AY-

Yalve de
commande
emhrayoge D

AR bloguee

PAS DE
MARCHE

Prassion
d'huile
Embrayage B
trop faible




404 AUTOMATIQUE ZF
RECHERCHE DES PANNES

aints PASSAGE
DES VITESSES
TROP ELEVES

Biellatte de
¢ ommande
gocelérateur
mal reglée

eints PASSAGE
DES VITESSES
TROP BAS

Prassion d'occéléra-
tion trop &levee
(Pr Ac)

Mauvais fonction-
nement du
Governor

Fression d'accelera-
tion trop faible

Piston de pression
da commande d'acce-
rateur blogue P.Pr.C.




404 AUTOMATIQUE IF
RECHERCHE DES PANNES

VYOITURE
RESTE
IMMOBILE
{ni marche AV
nimurche AE:I-

Niveau d'huile
trop bas

FPempe a huile ression d'huil
non enfraines insuffisanie

Réglage du
selecteur
défectueux




404 AUTOMATIQUE ZF
RECHERCHE DES PANNES

VOITURE
AVANCE
SUR 1 VITESSE
SEUL EMENT

lare

VITESSE

Jeme
VITESSE

Douille Governor H-:uvui's
: foncticnnement du
bloguée Governor

coemmande commande lare/ Zeme et
lére/ 2ame bloque Zeme/ Jéme bloqués

Valve ou piston dj Valve et piston de ‘




404 AUTOMATIQUE ZF
RECHERCHE DES PANNES

VOITURE

AVANCE 5UR
2 VITESSES
SEULEMENT

Trop foibla Valve et piston de Conal isation

pression d'huile commande d'huile
a ambrayoge B Zeme, Jgme blogués bouchée
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CARATERISTIQUES GENERALES

Type

( D.aD.
{ D, &G,

Mumére de zérie (a partir de)

Symboles

GEMERALITES

Puissance fiscale (Fronce) (1)

Puissance spécifiqgue au litre de cylindrea
chevayux/ litre ou dm*
kilowatts/ litre ou dm?

Nembre de plaoces

Peoids @ vide (approximatif) @

Paids en ardra de marche (%

Poids tatal auterise an charge )

o sur |"AY
ool | sur I'"AR (moximum @ ne pos deposser)

Rappart paids/ puissance en chorge complate
kg/ ch
kg kW

Longueur hors tout

Largeur hors toul

Hauteur & vide

Hauteur en charge

Porte-o-faux AY

Porte-a-faux (& ne pas déposser)

(2] Seons eaw, nl essence
(31 Avec outillage, pleins d'hule d'eau ef d'essence
(4} En sedre de mesche, over ponsagers vl conducteur compris,

e

404 IF

9120
NN

8.250.001

9 LV

45 2 ch/'l
34,5 KW/
5/ 6
1020 kg
1070 kg
1580 kg
735 kg
845 kg

20,79

28,21

4,426 m
1,625 m
1,450 m
1,400 m
0,748 m
1,028 m



RAPPEL DES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES MECANIQUES

MOTEUR

Type
Cylindree
Alésage
Course
Rapport valumetrique
SAE
DIN
Reégime correspandant
Couple maximum
Régime correspondant
Yentilateur
Carburateur
Beaugies d'allumage
Allumeur

Puizszance maoximum

CONVERTISSEUR DE COUPLE

Margue

Type

3 elements
Multiplication dv couple

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Margue
Mombre de rapports

Rapport de démultiplication

Couple de commonde du compteur
Contenance de |g bolte

DIRECTION

Demultiplicetion
Rayon de braquage (hors tout)

FREINS

Cammande hydraulique
Freins AY : type

Freins AR : type
Diamatre des tambours &Y
Digmetre des tambours AR

Dimensjons utiles des garnitures AY

Dimensions utiles des garnitures AR

XC 5
1618 em?
34 mm
73 mm
7.6/

76 ch ou 56 kW
F0ch ou 51 kW
5500 tr/ ' mn
13,3 m.kg
2 500 tr/ mn
debrayable
34 PBICA
AC.P.44 XL ou MARCHAL 36 HS
Courbe M 48

Hydrocinétique

Fichtel et Sachs
Trilok/ Féftinger

Pompe - turbine - stator
229 al

7.F.{ Zahnradfabrik Friedrichshafen A.G.)

3
Boite ﬂ-nm'erﬂ:_uur Gommes de X du coupls
lere | 0,.3%] 220 0,170 « 0,391
Z2eme | 0658 0,287 & 0,658
Zéme | 1,000 0437 a1
AR | 05 s .
B 17
5251

a créemaillére
14186
5.48

assistes par HYDROVAC
THERMOSTABLES
H.C.5.F.
280 mm
255 mm
WP % 65 % T

\ 1 de 240 = 45 % 5
i 1de 1923 45 x5



v AV 571 em?

Surface balayée par les gornitures par rove | .o 360 cm?
Surface totale de freinage 1862 em?
Maitre-cylindre @ 1" 1/4 (31,75 mm)
AV 173/8 (34,92 mm)
Cylindres de roves | 45 ¢ 19 mm
Contacteur de stop (hydrauligue) 3+ 1kg em?
SUSPENSION
AV ¢ (2 ressorts heliceTdoux) barre anti-dévers
AR : (2 ressorts hélicoTdaux) barre stabilisatrice
Elexibilité AV 85 mm,/ 100 kg
axibilite por rouss AR 52 mm/ 100 kg
Amortisseurs AY et AR Hydrouliques télescopiques
ROUES 41/2)15ALBM 3,30V
PNEUMATIQUES 165 = 380
CHASSIS OU COQUE Coque outoporiante
. AY 1,345 m
Voie AR 1,280 m
Empattement 2,650 m
Garde au sol (en charge) 0. 150 m
Caopacite réservoir d' essance 50 | ou dm3
CARROSSERIE
Surface du pore-brise 0,72 m2
Distance pare-brise/ lunette AR 2200 m
Hauteur intérieure maximum 1,220 m
| AV 1,400 m
Largeur oux coudes | AR 1400
Velume du coffre 0 560 m3
Galerie de toit : nombre de romaine de fixation 4
Charge maxi., uniformément répartie 50 kg

CONSOMMATION ET PERFORMANCES

Consommation moyenne d ezsance au 100 km suivant
chorge, parcours et vitesss 1Ma 121, ou dm?



CARACTERISTIQUES DE LA BOITE DE YITESSE
Constructeur : ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN A.G.

- Convertizsseur de couple hydrocinétique FICHTEL et SACHS, systeme FOTTINGER,

- Boite & J vitesses a train planétaire, systéme RAVIGHNEAUX.

- Possage automatique des vitesses par embrayages a disques a commande hydroulique.
- 5 positions du levier sélecteur :

P - Porking (verrouillage)
AR - Marche AR
H -HMEUTREE {point Mert}
V.R. - VILLE-RQUTE (Vitezze &n marche normale)

E -EXCEPTIONMNELLE (Montagne, parcours difficiles, conduite spoartive).

- Ropports de démultiplication mecanique :

1&re 2 eme deme M. AR
0,391 (658 1 0.5

Baoite de vitesses : 34,400 kg
- Paids | Convertisseur . 10 kg
Tatal avec huile : 48,800 kg

- Contenance normale d'huile + 5 dm?

COMPARAISON BOITE AUTOMATIQUE ET MECANIQUE

Rapports AY
{demultiplication mecanique| Convertisseur Gammes de X du couple E:E?:aﬂ:luhs‘:igjeh

de la baite ZF)

lere : 0,391 2,29 al 0,170 a6 0,391 1ére : 0,250
2eme : 0,446

2eme : 0,658 (0,287 a 0 658 3 ame : 0,693

Jeame : 1,000 0,437 a 1 4ema ;|

On s'apercoit que |lo gamme de deémultiplication est plus étendue avec le convertisseur

hydraulique qu'avec une boite classigue.

L'usager se rend compte, trés vite, des possibilités que lui offre la conduite automutigue
lors des démarrages, du franchissement des cites et, en général, dans toute utilisation urboine.



POINTS DE PASSAGE DES VITESSES

¥R - VILLE-ROUTE

Les points de passoge des vitesses sont VARIABLES en fonctien de la position de |a
pedale d'accélérateur,

Le démarrage s'effectus sur le 2&me roppert pour une position de la pedale comprise
entre le ralenti et |'ouverture maxi. du papillen.

ENM TIRAGE EN RETRO

1. Positien de |a pédale d'accélérateur
Passage inveise

174 de la eoursa  lo 3eme vitesse se passe a environ 30 ki v 2B lkm h
172 de |ln course tla Jeme vitesse se passe 3 snviron 40 kemih 32 kmsk
354 de lo coursn o 3ame vitesse se passe 4 enviren Al kmsh 3 kmih
l<course correspondant @ 'su- : la J ame vitesse se posse @ enviren Al kms h 40 km h

vertyre moxi. du papillan.

2 = Position de lo pedole d'oeeélérateur en 2 Postocetlarations - oy-dela de |'guverture makxi du popillon,

de D380 kenh a 50 kmsh
de 60 & 95 ki b o BS kmh

La 1ére axt Engugﬁp
La2eme est engaogae

E- EXCEPTIONNELLE

Les points de passage des vitesses sont FIXES - quelle que soil lo position da la pédale

Le deémarrage ='affectue obligatoirement sur la 1 &re vitesse,

L'effet de Postacceleration st moins sensible gqu'en Yille-Route, les points de pos-
stge ctant plus rapproches.

EH TIRAGE EM RETRO
1 - Position de la pedale d'occeléroteur 1 pucune Influence
lers an 2éme vitesse vars 40 lemsh 30 km h
2éme #n Jeme vitessa vars 88 kmi b Th lemish
& - Pasition POSTACCELERATION
lare on Peme vitesse vers &0 ks EQ kmih
Zeme an 3 éme vilense vers ¥ km h 87 kmsh




