Caractéristiques générales

BERLINES 404 DIESEL AVEC MOTEUR XD B8

Type

D. a G. avec ventilateur débrayable
Symboles | ' 3 1 yans ventilateur débraiable
Mumdrotation dons lo serie

GENERALITES
France
Pulssance fiscale . Belgigus
Sulsas
Puissance spécifique au litre de cylindrés :
ehevaux litra
o kilawatts litre
Hombre de ploces

Poids & wide (1)
Paids en ordre de marche (2)
Poids &n ardre de marche sur |'AY
Poids en ardre de marche sur ['AR
Poids total autarisd en charge (3)
Poids total autorizéd en chorge sur I"AY
Poids tofol auforisé &n th:l'gi sur ["AR
Ropport poids pulssance & vide :
kg cheval

ou kg kilowatt

Rapport poids/ pulssance en chorge complete :
kg chewval

ou kg kilowatt
Longueur hors tout
Largeur hors tout
Hauteur &n chorgs
Houteur 4 vide
Porte-a-foux AW
Porte-a-foux AR
Pente limite de démorroge en charge +  wéhicule seul

en liére vitesse ' véhicule avec remorgque

Copacite ds remarquogs

(1} soms ssu, ni carburest
(2] ovee eutilloge, plobne d'hulle, now, corbunsm
(3] an ordre de marche ovec powscgers, conduchaur Campris,

040D
p005 - 9015
9004 - 9014
4,600.001

34,9 ch/|
25,7 kW/|

16,17 kg/ch
2 kg kW

24 41 kg eh
33,20 kg/ kW
4426 m
1,625 m
1,400 m
1,450 m
0,748 m
1,028 m
&%
8.5 %
850 kg



Spécifications particuliéres

au moteur Indenor XD 88

BLOC-CYLINDRES

En fonte, d'une seule piece, o &té dessine pour permettre son implontotion sous le

copot de la 404 ef lo standordisotion en fonderie des Blec-cylindres XDP 85 de o 402 gt XD BS des
Diérivés 404 dant |'u:ir|.|:|gn et |"habil loge sont cependont ditferents.

s




CULASSE

En «ALPAX s & chambres de turbulence #licence RICARDD COMET Vi, speciale ou
moteur XD BE &n ralson des porticulorités suivantes !
« Portim superieurs supportont & paliers de rampe de culbuteurs,
- Chambres de turbulence en acier @ haute résistence celorifique, dessindes en fonction de so cylindree.
. Siages de soupopes en fonte specicle, dont |'olésoge et |es pertées correspondent gux nouveaux

diamétres de celles-ci, [Les guides de soupapes, également en fonfe spécicle, sont identiques @
coux des moteurs IMDEMOR 85}

- Pompe o sau sons ventiloteur

CHAMERE DE TUREULEWMCE RICARDOD

La novvelle farme de la chambre
de furbulence RICARDD permet d'ab-
berir um rendement opfimum du moteur,
proce @ une turbulence parfoite, ce qui
assure une combustion réguliére, et
prnqr-lu.i'-u.

1 - Chombre de turbelence
2 - Injecteur

3 - Bougie de préchauffage

4 . Tréfle du pistan,




SOUPAPES
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Paour gssurer une securite tetale de fanction-
nement des scupapes cux régimes moxima, le clove-
tage s TEVES» a #1é adapté.

Cans ce systeme la queue de soupape compaorte
une gorge circulaire de section arrondie dans lageelle
sa cenfre lg levre desx deux demi.cones en forme

de "eain".

Cette disposition, en réporfissant vniformemen
les charges diometroles ef longitudincles swr la
queus de soupaps ameliors le guidage de o cuvetts
suparisurs taut en evitant les effesz de cizaillement
au droit d& lo zection d ottache,

La eylindree du moteur XD B8 a nécassite la
montage de soupapes d'cdmizsion de @ 40,5 mm et
d #choppement de © 33,5 mm,

Par l\:|i|l-a-|.ir::ll pour aisurer des [evées et des
fermetures rnpid'e: restant prﬁci:i: et efficoces a
houts régimes, les ressorts extérieurs de soupapes
sont du type "renforce”.
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CHEMISES - PISTONS - BIELLES

Chemises :

= de BB mm d'olésoge, en fonte perlitique du fype “humide”

- los digmétres des cenfroges A ef B sont porticuliers ou
motewr XD BB

- Métanchéité de 'emboss st assurés por un joint cooutcheue
de saction elliptique dit ” loint tenneau™

» le diométre extérievr et |"épaisseur de la collereite sont
identiques aux chemises des moteurs 83,

Pistans |

- @ u“i-ﬂgu |ég=r d'-u:'uminiwn a faible
dilatation de structure repfarcss st
de profil fronconique.

Spgmlrliqﬁun 3
- composésa de 4 segments, dent un

"eoup de feu" chrom®, deux "étan-
chéité”™ et un "racleur”,

Bislles :

En ocier forge, de section trapus en [, & embase slorgie
ollient la robustesse a la |egarets,

L assembloge du chopeou est asswre por 2 boulons
usinés et #crous crénelés outo-serrewrs «MARSDEN » suppri-

mant lo rondelle frein clossique.

Coussinets minces inferchangeables de 50 mm d'alesage
Cupro-plemb a revetemant d'indium,
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YILEEREGUIM

En ecier forge, comporte 5 poliers de 55 mm ef des contre-poids incorporés.

Trempé por induction "houte fréguence” son usinoge “super-fini® st complété por un
equilibrage statique et dynamigque precis.

De dimensions et de caracteristigues identiques & celles des vilebraguins INDEMDR LY
comparte cependant [es porticularités suivontes :

- canolisotions de graissoge percess dans les portees de ligne d'orbre pour asswrer une
lubrification parfaite des coussinets inferievrs,

= dumpur monte sur son extremite AV, pour #liminer les phénoménes de forsions «F de
vibrationa,

DISTRIBUTION

Commune aux ftypes precedents, est
constitués de pignons @ taoille hélizoTdale -

- Er| innh: pour arbre a comes ef pompe d in-
jection,

-En acier pour wilebrequin et intermediaire.

Cette solution, la plus rationnelle pour
un moteur DIEEELI ﬂ!ﬁ-l.'rﬂl En dfl:'ll:i'l dE 5EeE
gualites de robustesse et de silence, des débuts
d'injection précis et une Epure rigoursuse delo
distribution,




ARBRE A CAMES

En fonte, avec cames ot paliers trempés, disposé |otéralement dans le bloc-cylindres |
sas 3 paliers sont grojsses sous pression,

Bien que de dimensions identiques @ celles des arbres & cames INDEMOR 85 ses caroc-
téristiques sont différentes,

Le décolage ongulaire des cames d'cdmissien et d'échoppement & 108° ou liew de
1032 30, 1id & un newveaw profil des cames

- parmat I'g”qnqlmurﬂ' des Flﬂgﬂl d'oyverture et de fermature
« fovorise le toux de remplissoge et |'évecuation des goz,

» augmente la durés du chevouchement des cycles et focilite le "baloyoge®.

CULBUTERIE

Les scupopes sant commandees por une
rampe de culbuteurs frés rigide, particuligre au
moteur X[ BB, composee de :

- & palisrs,
« culbuteurs fortement nervurés d'un seul modale,

- gxe de rampe de grand diametre,

- tiges de culbuteurs d'un seul madile,

- poussairs "super-finis”,

= 2f -



GRAISSAGE

PLEINS FAITS AVEC @

\ En été : SAE 30
ESTORHDX g, périade de gel prolongée : SAE 20

Valumes total de circulafion d'buile : 4 lifres,

Pompe & huils

A grend débit, sst constitude par un corfer en
alliage d'aluminivm comportant des engrenoges fonte
#t aclar & taille droite entroinds por |'orbre & comes.

Filtre & huile

Epurateur de marque PURFLUX (licence P.WL.],
type sFULL-FLOW: comparte une caortouche inter-
changeakle dont |o conception assure :

- une filtration rigoureuse de |'ordre de 3 microns par
amplai d'un popier special imprégne at polymerise,

= une gronde swioce filtrante sous vn foible volume
en raison de |lo disposition en chevrons odoptée,

Le pre-filtroge des grosses impuretés est
au priclable sffectud par le tamis situé dons le
bac inféreur moteur,

-7 .



REFROIDISSEMENT :

Le rodigteur comporte le baechon o
pression-dépression toré & 280g /em? des 404
o essence permettant d elever lo femperafure

d'ebullitien de |"sau o 10700,

4 circulation d'eeu octives par une
pompe 8 turbine fixde sur lo culasse,

Volume total du circuit de refreidis-
semeni : 10 lives,

La températws d'sou du mateur esi
stabilisée outomatiquament por !

cun Calorstet (n® 1,377 dant le volet régle
le dabit de lo circulation d'eou dons le
radiateuwr :

. Fermetuie di valet ou dessous de 727

- Ouveriure compléte du wolet a partir

de 722,

- yn tharmo-contoct qui commande le fonction-
nement du wentiloteur débroyable électro-
magnetique & & pales, monopigce, en matiere
plostigue :

[tebrayage du ventilateur o &B5C

Embrayoge du ventilateur o guctls




FIXATION DU MOTEUR

Les supports AY  comportent  deux
supparts  intermediaires reliont les coles
elastigues ou bBloc-cylindres sn  roizen de
I"inclingisen du motewr & 208

Le suvppert AR comporie 2 baotteyrs
#lastiques, egalement inclines a 207, destines

o eliminer les [nterférences vibratoires.



FIXATION DU MOTEUR

.

Les suvpporis AY comportent deux
supports ntermediaires  reliont les coles
elostigues ou bloc-cylindres en roison de

"inclinoison du motewsr & 208

Le support AR comporte 7 batbeurs
elosfiques, également inclinds & 20%, destines

o #iiminer (&g interférences wvibrotoires.



MOTEUR

Type
Nombre de cylindres

Pazition du maleur
Cyela
Alesage
Course
Cylindree
Rapport wolumetrique
v SAE
' DIN
1 SAE
Pulssance maximum &n kilowatis | DIN
Régime correspondant (début de coupure)
Couple moximum (SAE)
Régime correspendant
Régime moximum (a vide)
Chemizses
Culasss
Chambres de combustion
¥ilebrequin / Domper
Diistribution
Arbre 4 comes
Snupopes
Refraid]ssement
Yantilateur
Calorstat
Capacite de circuletion d'sou
dient radlateur
Equipement d'injection

Pulssonce maximum en chevaux

Pompe d'injection avec pompe olimentation incorporée

Ordre d'injection
Porte-injecteurs
Injecteurs
Toroge des injecteurs
Filtra & cambustible
Cortouchs
Bougies de préchouftoge
Graissoge
Epurateur d'huile
Cartouche popisr o &léments chevronnes
Poids du moteur
avee volant, embroyoge

sens demarreur, ventilateur, fitre @ gir, eou, huile.

XD &8
F|
inelinés & 20% yur | droite
4 temps
83
80
1.948 em?
rd il |
&8
&0
50
Fr
4. 500 tr / mn
12,1 m.kg
2,250 v/ mn
4.7 w'mn
Amovibles humides
Alpax
Licence Ricarda Comet V
5 paliers
par pignons hélicoTdoux
loteral dons le bloc-cylindras
en tete, culbutées
Pompe & sou cenfrifuge
& pales plastique
1.372 - suverturs 72 C

101
d |
Marque Type
BOSCH EP/VM
1.3.4.2.
BOSCH KB 33 5D 533/4
BOSCH CM 0 50 270
M5 kg eml £ §
BOSCH FJ.DHN 5.42
BOSCH Fi5J 27 53Z
BOSCH KE/GSA 10/
soul presdlon
PURFLUX FULL-FLOW
PURFLUX L 125
175 kg



COMPARAISON MOTEURS INDENOR B5 ET 88
THD BS XDP B5 XD B5 XD BB
FPulssonce fiscole 7 7 7 B
Puissones maximum en chevaux | B 43 6 X oot
i DIN 50 50 o &0
Puissance maximumen kilowaits 3 oAR hed » 4 5
| DIN T 7 a7 44
Reégime carrespondant [tr/ mn} début de coupore 4,000 4,000 4.000 4,500
Couple maxi. SAE (m.kg) 1" " 11 121
Régime correspondant (tr/ mn} 2.250 2.250 2.250 2,250
Régime moximum (v mn) viresss & vida 4,400 4 400 4, 400 4,750
Position du mofeur drair drait incling & 200 incling & 20°
Cyele DIESEL 4 temps 4 tempe 4 temps 4 tamps
Mombre de cylindres 4 4 4 4
Aldzage ¥ course {mm) 85 » BO BS = 80 B5 = BO BA = 80
Cylindrée (cm3) 1.815 1815 1,814 1,548
Rapport volumetrique 2141 2171 2171 21/
| Marque P, P, P.M. BOSCH
Pompe d'injection ) Type CAC.4 ILTO SILTO EP/YM
Disposition en ligne rofative warticale rotallve warlicale ratative herizontals
% : indépandanie incorpores incorpores inCorparés
Pompe d alimeniaticn 4 n s et ey 3 fattat
a membrones o #ngrenages grenoges m
Fifbie & combustible PM/GAYOA PM/CP 30 A PM/CP 30 A T e
Cartouche interchongeable PM/ Diatrose PMsC 1012 PWoC 112 mﬂmﬁh.....mﬂu._._w..m.._
3 Marque P B Fm BOSCH
Injectaurs i Tvpe o teton a teton 4 teton d taren
Tarage 120 & 5 kg em? 120 2 5 kg em 120 = 5 kg em? 115 % 5 kg em?
Poids du motewr 17e 175 175 175
Embroyage PESC 12 PKsC 12 PESC 12 PESC 14




Pompe d’injection
POMPE Rebert BOSCH - Type EP/ VM

& piston unigus, et pompe d'alimentation incorparée, est dotée d'une avance outomatique
a commande hydroulique et d'un réguloteyr atoutes vitessess limitant le régime de rotation du moteur
a 4,500 tr/ mn pleine charge.

En dehors de ses qualités de précision, de robustesse ot de faible encombrement, la
pompe EPS WM, lubrifiee par lo circulation du gos-ail possede les particularites suivontes :
- DEBUT D'INJECTION YARIABLE permettant une plage etendue du silence de foncticnnement du moteur,
« COURBE DE COUPLE définissant lo grande souplesse d'utilisation de la veiture.
« REGULATEUR MECAMIOUE déterminant une siricte fidélite de regulation,
- SURCHARGE AUTOMATIGUE DE DEMARRAGE permettant les deports o froid por foutes temperatures.
« FILTRE s TAMPON « OE PROTECTION reliant la pompe d'alimentation a la tate hydrouligues,
» POMPE D'ALIMEHTATION & PALETTES asswrant uné s#curité incomparable de fenctionnement,

1 - Contreploque de fixation de lo pompe ou 9 - Retour de |'excédent de combustible vers le
carter de distribution, FESErvir

2.. Bride de ‘Fi]ﬂﬂ"iﬂ'ﬂ at d- Cﬂlﬂ“ 'd. Iﬂ FVm e IIu i ||‘r|= burh d'n::élérnﬁ-nn mn;:i.__
(avance 13*30), 11 .- Vis da purge,

3 - Pignon d'entralnement,
4 - Filtre "tampaon” de protection
§ . Sartie de pompe d"ali mentatian weErs ielm

12 - Axe de réglage du ralenti,
13 - Tete hydraulique,

hydraulique, 14 - Sorties vers les injectaurs,
& « Arrives du gas-ail, 15 - Levier de stop,
7« Coulisseau de ralenti accéléré 16 - Bouehons de protection de |'|:|-.r|:|n-e;u auto-
B . Levier d accel&ration matique {maxi. + 70 45' & 4.500 te/ mnY,

¥



VUE ECLATEE DE LA POMPE D'INJECTION

Robert BOSCH, type EP/Y M
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DESCRIPTION DE LA POMPE D'INJECTION
Robert BOSCH, type EP/VM

Soupape modulatrice,

Pampe d'alimentation & palettes,

Pignon d'entralnement du régulateur,
Floteau d'avance automatique,

Plateau o cames,

Ressort de roppel du piston distributeur,
Avance automatigue,

Roccord de refoulement vers les injecteurs,
Douille du piston,

Piston distributeur a deux diamatres,

Trou axial d'alimentation du piston,
Chambre de compression,

Bouchen d'ebturation,

Cylindre de pompe,

Gorge circulaire de fin de débit,

Trov de décharge du cylindre de pompe,
Ressort de rappél du cylindre de pompe,
Orifice d'alimentation,

Tirair de commande,

Tate hydraulique,

Raccord d'arrivee du combustible de la pompe d'alimentation,
Roccerd d'arrives du combustible du reservoir,

Regulateur.



3 . Distribution - Dosage - Régulation- Stop
Le piston 6 assure deux fonctions :

- Mise en «haute pression» du liquide d'injection dans la chambre de compression 25du
cylindre de pompe 15,

- Admission et distribution de ce liquide

Le piston possede une canalisation centrale 13 permettant d'assurer alternativement
par |'intermédiaire de canaux :

- I'alimentation en combustible 12 |

- le refoulement vers chaque injecteur 16 —»27,

- la fin de debit d'injection en faisant correspondre la gorge circulaire 17 de |'extrémité
du piston avec |'orifice 18,

Le dosage est obtenu par le tircir 19 commandé par le levier d'accélération 20, En
accélération maxi. le tiroir 19 découvre complétement |'orifice d'alimentation 11, le débit est maximum,
la vitesse augmente.

Sous I'effet de la force centrifuge, les masselottes du régulateur 14 s'écartent et repous-
sent le tiroir 19 por |'intermédiaire de la butée 21 solidaire de I'axe principal.

Cette condition est réalisée, bien que le levier d'accélération reste en position maxi.,
grace a la butée coulissante 22,

Si le vitesse de rotation augmente encore, le tiroir 19 continue & &tre repoussé et le
deébit d'injection devient presque nul, Il y a régulation.

En position de stop, le levier correspondant 20 agit sur la butée 23. Le tiroir 19 obture
completement la canalisation d'alimentation 11,



PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE D'INJECTION BOSCH EP/ VM

PARTIE MECANIQUE

L'arbre de commande 1 tronsme? son mouvement rotatif :
- & lo pompe d'alimentation & palettes 2,
- au pignon d'entrainement du régulateur 3,
- ou plateou o comes 5,

- ou pisten distributeur &,

Ce piston est enimé, en plus du mouvement circulaire continu nécessaire a lo distribution
du liquide, d'un mouvement longitudinal alternatif pour mise en shaute pressions du liguide d'injection.

Le mouvement alternatif est communiqué au piston por le platesy rotatifa cemes 3 lorsque
chacune des guotre cames vient en confoct avec le golet fixé sur le platecu d'avance automatigue 4.

La licison "orbre de commande 1 - pisten distributeur 8" est socuple et coulissante par
I"action d'un croisillon, symbelisé sur le schéma par un manchon cannelé 7,

PARTIE HYDRAULIQUE

I . Pompe d'alimentation 2

Comprend un rotor & 6 palettes refouiant le combustible en direction de la tete hedrau-
llque jusqu'a une pression de 3 kg cmi.

L'axcédent de débit, plusieurs fois supérieur o celui de lo pompe d'injection troverse
une soupcpe modulatrice 8 avant de retourner dons le eircuit d'aspiration.
2 - Avonce oulomatigue

Un piston 9 roppelé por un ressort taré 10 regoit 'action du combustible socus predsion
fowrni par la pompe d'alimentation 2,

Plus lo vitesss de rotation est élevée, plus lo pression exercée sur le piston est impaor-
tante, celui-ci en se déplagant imprime au platecu d'avance 4 un décaloge angulaire modifiont le point

d'avance an fonction du régime mateur.

A foible régime le ressort 10 raméne le piston dans so pesitien minimum.



Zeéme phose : ADMISSION DU COMBUSTIEBLE

- Le cylindre de pompe 15 est en oppui sur la butée 24, lo course utile A, est réduite par roppert a la
phase precedente,

- Le pisten de pompe est au P.M.B. de so course, un canal d'admission 12 passe en regord de la conduite
d'arrivée du combustible 11,

- Le combustible remplitla canalisation centrale 13 du piston en rotation et la chambre de compression 25.



Distribution - Injection

lére phase : DEMARRAGE - SURCHARGE

LD

‘LT

- Le eylindre de pompe 15 est en appul contre le bouchan 26 par pression du ressort - le volume du

combustible injecté est moximum, puisque lo course utile A entre lo gerge circulaire 17 du pisten
at 'arifice de d.é-r_hﬂrge 18 est moximum,

" LD[EQ‘L‘H II:I P mpe ':Ilﬂhl'l'!'!ﬂf{iﬂ:ﬂ-n CammeEncs a débirur &f gue ||:| prgﬁ;ign gtteint E L;E.." em :__ Ii:' I'.""\;I'III'I'I:'FE
de pompe 15 est refoulé vers le piston et vient en appui sur la butés 24 (position définitive jusqu'a
I'arret du moteur),



Jéme phose : COMPRESSION - INJECTION

ment rotatif,

iplus por le mouve

11 est obturée
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: FIN D'INJECTION

phase

deme

(=)

\\

Ly

7

.%i

17 débouche

- En fin de cours

e, le canel reliont lo chambre shoute pressions 25 a la gorge circulaire

dans |'orifice de décherge 18 du cylindre de pompe.

ion de 0,600 kg/

une press
irculation dans le carter de pompe d'injection,

njection, puisque la pression chute brutalement de 115 kg/em? &

o fin d'i
cm? qui correspond a c

-1l y

du cambustible en ¢

alle



EMBRAYAGE

Type
Frictian
Dimensions des gomitwes

BOITE DE YITELSES

Mombre de vitesses
Ropport de demultiplicotion  lere
P
deme
deme
AR
Couple de conmonds de comptewr
Camtenance d huile du carter
[bouchon de widangs Mimﬂ fatanant taute
poussiere metalliquel

TRANSMISSION

Poussés st réaction cantrales par tube enveloppe
de wonsmisslan,

PONT AR

Démultiplicotion Couple (Entr'axs 101,46 mm)
R apport

Penta |imite de démorrage an charge (1ére vilesse)
Capocite d'huile
Vitesaa pour 1000 tr/mn du moteur en déme prize directa

TRAIN AV

A rouss independantes

DIRECTION

Type

Tranamission gux roucs
Demultiplication

Rayeon de broguoge

FERODO

FESC 14
Disgue sec type DENTEL
B 215 = 145 mm

4 fj.rrir_hrmilhi.]'

0,250
0, 4dé

0,493
1,000
0,231

Bx17
1,250 |

a wiy el roge (corier fermd)

%
0.238 (ow 4.2/1)
i7 %

1,600 1
28,450 km/ b

8 NUBEENS IO iniegr s

& erdmall] &
par leviers
1a 186
4,710 m



Injecteurs

- Porte-injecteur BOSCH type KB 33 5D.535/4
- Injecteur BOSCH type DM.O,50.210

La pulvérisation s'effectue por soulevement de |'aiguille & lorsque la pression du
liquide dans |lo conalisation de refoulement 11 atteint une valeur supérieure @ lo tension du ressort 4

{115 kg/'cm2 £ 5),

Le mouvement du téton 7 évite la formotien de calamine auteur de ["arifice &t maintient
I'injecteur autematiquement en état de proprete,

PORTE-INJECTEUR ET INJECTEUR

1 - Porte-injecteur,
2 - Eerou - chapeay,
3 - Rendelles de regloge (tarage),

4 - Ressort,

5. Tige-poussair,

6 - Aiguille d"injecteur,

7 - Téton,

B - Buse d'injecteur,

? - Ecrou de buse,

10 - Caonalisation d'arrivée,

11 . Canalisation de retour vers le réservaoir,




Alimentation

FILTRE A COMBUSTIBLE BOSCH
type FJ.DHN 5,42

Le :Lys-férne -drinitl:li.n-n st pr-mégi par
un filtre 8 ecombustible fixé sur le tablier,

Ce filtre comporte une cartouche inter-
chongeable 1 en popier spécialement traité
pour résister a l'oction des hydrocarbures et
est capoble de retenir des impureteés de |'ordre
du MICROM (milligme de millimatral,

Une pompe d'omorgage 2 située sur son
couvercle permet de réaliser la purge de la

pompe d'injection et des conalisations.




CIRCUIT D'ALIMENTATION
DE COMBUSTIBLE




Electricite

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

BOSCH type KE/GSA 10/1 de 10,5 valts,

- Branchees en porallzle, une par cylindre, elles
ossurent un préchouffage de la chombee de
turbulence, lors de la mise en marche du moteur
et permettent un départ ropide de celui-ci par
les températures les plus basses,

« Une résistonce témoin de 1,5 ¥V branchée en
série avec les bougies, indique, lorsqu'elle
est portés ou rouge, e fonctionnement de
calles-ci.

DEMARREUR

Le démarreur 8 scléncTde posséde un couple éleve permettant un loncement facile du
moteur compatible avec son toux de compression important,

Four des raisons de seécurité, le circuit d'excitation du soléncTde est coupé a |'arret

por le bouton de contact geéneral.

DYNAMO ET REGULATEUR

Une dyname de 12 volts - 300 watts équipee d'un régulateur de 24-25 4 & 3 éléments,
permet, compte tenu du courant absorbé lors de la mise en morche du moteur, d'ossurer & la batterie

des caractéristiques normales de charge.

BATTERIE

Une batterie de grande capacité (12 ¥V - 75 Ah) d'sncombrement réduit, olimente tout

I"#quipement électrique du vehicule.

P e

1. Résistance de chouffoge incorporée.
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ELECTRICITE

HOMENCLATURE

Bim

Ea-p.
C.eli.

Dem.

Dryn.
E.H.

ﬂnmp 'Ertmi:'rra | 1

Batterie 12V - 75 Ah
Bougies de préchouffoge

Central de clignotement | &

Démorreyr 0 Solencide

t:' J.r.
'.'I'II:|rl1!:|- | H

Thermometre d eou avec |ﬁ_h,,',

temain de pressiond huile [Hég,

|

Interrupteur général DAY
{ou verfrou Meimon ver
rovill& gvec tiretie d'arret
du moteur)

Interrupteur de préchauffage
- demarrage

Réceptour de jouge

Montre

Rabinet batterie

Régulateur de tension

R.t.

T.s.

v.D.
5

30
47
45

Reésistonce témoin

ThV.D) Thermastat de commande

du ventilateur debrayable
Tirette de atop

Yentiloteur débrayable
Vers Commut. éclairage

Vears mano-contoet d' huile
Prise de thermo-sau
J-'u’-ura..- puits de jauge




Dispositit principsl {hydroul igee)
Frein @ moin

Type
Diametre des poulies AY

Diamatre des poulias AR
Garritures AY (dimsnsions utiles)
Surfoce ufile des gormitures AV

e bisras AR

Surfoca utile das gamiruras AR
Maltra-cylindre

Cylindres de rowes AY
Cylindres de roves AR
Contaciew de stop

SUSPEMSION

Avant

Arridre

Flaxibilite par rous AY

Flexibilité par roue AR
Amartiseeurs AY ot AR

ROUES ET PHEUMATIQUES

Fouss
Mambre de trous
Départ
\ Miekalin X

Prsumatigues ; K lwbar-Colambas WV 10

Dimlop-Spacial
Circanftrence de reulement

Ta5s = 300 X

165 = 38D W 10

165 » 380 Speciol

CHASSIS OU COQUE

Type

Yais AV

Vale AR

Empattament

Gorde ou sol

,  emplocement

FEéserenir z
‘' copacite

& commonde ocu pied sur AV AR
& commande par cibles sur AR
Twinplex & I'AV-H.C 5F, a I"AR
B0 mm
255 mm
2 da X33 % &5 par rous
ZBB em i par rous
1de 250 = 35 |
| de 200 x 35 | POFfove
157.5 em? por roue
0 72 mm
@ 1" /8 (28,57 mm)
& 1 povee (25,4 mm)
hydroulique (3 2 1 kg/em?)

2 rassorts helicoTdoux
Barre onti-dévers
2 ressoris helicoTdoux
Barre stabilisatrice
65 mm 100 kg
52 mm/ 100 kg
hﬂrmliqn-l-, filll-ﬂupiwu-l.

43 )% 15 AL
3
30 mem

165 = 380

1,91 =
1,940 m
1,860 m

Cogque auteportants
1,35 m
1,280 m
2450 m
0150 m
AR
50 |



ECUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie : tension af copacite
Digmamo (pui ssance
R‘iguhrum’ 3 aléments
Démarreyr

Bougies de préchouffage

CARROSSERIE

Dimension du pore-brise
Hartsur interisure maximum
Distence pare-keise/ lunerte AR
"l"q||,|r|-|l i:h,r td"h .ﬁ.ﬁ

Lorgeur ploces AY [aux coudes)
Largeur ploces AR [oux coudes)
Paorie- h-ugnges H

Mombre da romaines de fixatien
Charge maximum unifarmémant repartie

CONSOMMATION MOYEWNE ET PERFORMANCES

Cantammation awe 100 km

Gos-oil

g yme vitesss moyanna de
Hurle ¢ Consommation ouwx 1,00 km

Vitesme maximum

12 v .75 Ah
300 W
.26 4

a cammoande peet aoldnolde

10,5 ¥ BOSCH KE/GSA 101

1,40 = 0,45 m
1, 0 m
2,70 m

0,560 m?

1,400 m

1,400 m

50 kg

7,588
B0 km/ b
1,50 |
130 km/ b






Particularités du moteur
Indenor XD 88

Le moteur DIESEL type XD B8, incling & 707 ast un 4 eylindres en ligne "super corré®
de 1.948 cm? de cylindrés, alesage B8 mm course BO mm.

Bien que so présentation extérievrs rappelle cells des meteurs DIESEL de 1.818 ¢m?
da i:'fiindrt'ﬂ

= THMD BS ou XDP BS des Beclines ot Dirivas 403
- XD B5 des Derives 404,

g0 structure &% son f.-'quip:rnem interne &n fonf un moteur tres differsant,

MOTEUR XD 85 HOTEUWR XD B8

PIECES PARTICULIERES AU MOTEUR XD BB

EMSEMBLE MOTEUR

1. Culasse 9 . Chapeaux st coussinets de poliers
2 - Soupopes, ressorts, ottoches 10 - Dampar

3 . Blac-cylindras 11 - Culbuterie (rampe, paliers, eulbuteurs,
4 : Chamisss &f joints d embose couvercle de culbuteurs, poussairs)
5 . Pistons, segments 12 . Tubulure admission

& . Bielles | 13 . Tubulure échappemant

7 . Boulons de bhielles 14 - Cales supports AV .

E . "|"i|t1:rr-a'q|.l|n 15 . Ventilateur d-e-'brﬂ'r-nHu pln:.'llquu

EQUIPEMEMT D'ALIMEMTATION
16 - Pompe BOSCH EPSWM 19 - Roccords et tubes Arrivie-Seiour
17 - Parte-injecteurs et injecteurs BOSCH 20 - Filire & combustible et cartouche
| 18 « Tuyaux d'injection 21 - Filtrs & oir & bain d'huile




PUISSANCE - COUPLE - CONSOMMATION

404 DIESEL

MOTEUR INDENOR TYPE XD 88

£ 3 v Alsaage : 88 mm HNorme SAE
Cylindrée 1948 em i LY i Morme DIMN
ch. | ke e ST ! 1 !
L 70— n
P 1 [ Pal 1
o 5 ™ ] | !" :
= ! F ! ]
e &[] ® - L i raNE I
| ' N
F il T
e J"T g
ABF |
s 5} i a
1 - I oI
— 35 , t e =
— 45— ! ' f‘-l- : 13
rAREN | a8 —
= 32 % meas - I g = —a
— 4l — e L] 8 —11 —
,i"r Ky T - e
EsEERE L = JHEE . 10
T r i | =
e 5 e | o T =% - il
— 25 oy ‘ H § — v —
—
— 10— - |
7 . 7
) A
— 25— I — a1 = 260
1 ] NN EEN] L NE Rhauty 27 W
— o —— 1% : — % |30
un 1l & L =
l_ £ Lo 40 :
WL . + = i - 300 - .—12-:1-
= S S = 1 8 201
— iu— - — 1 . E i m . |
— ] : 5 o o i 80—
-_r
. I x| 3
| 1 1 [l 1N ] =
i 100 2000 3000 4008 5008 tr/ |
PERFORMAMCES RELEVEES AU BAMC
Rigima (/' mn) 1000 | 1500 | 2000 | FI50 | 2500 | 3000 | 3S00 | 4000 | 4500
W, 10.3 17,6 e | e | e | 4| 415 | 463 50
Puizzance [SAE] | — I |
ch 14 24 | 35 3 i? 85| 565 b3 &8
Couvale (SAE) il 14 | wmar| | izoaf 11,8 | 166 1,3 | 10,8
g/ km_h, T 265 %8 | 179 %57 T5B | 7ed e %%
Canunmnatisn {TAE] ——¢ - o - i
g/ ch.h, ] 205 | 195 e | s 14 1% 4 05 | 220




PERFORMANCES ET BUDGET D'UTILISATION

YITESSES HORAIRES THEORIQUES*

|

b/ mn Tere 2emn demw I deme
1000 7110 12,690 19,720 ' 28,450
1500 10,665 19,035 79, 580 42675
2000 - 14,20 25,380 79, 440 54,900
2 500 17,775 31,725 4% 300 71,125
3000 21,330 38,070 59, 160 #5350
1500 24,885 44,415 £9,020 99, 570
4000 28,440 50,760 78, E80 113,800
4 500 301, 995 57,105 B, 740 128,025
4750 33,772 60,277 93,670 135,137

=an km/h, avec ponts 5 % 21, pneus 155 x 380 X (circonférence de roulement 1,991 m) selen ropports
de démultiplication totole suivants :

lere = 00595
dame ;0,108
dame : 0,165
deme - 0,238

BUDGET D'UTILISATION

Lo 404 DIESEL réunit le moximum de focteurs déterminant le prix de revient kilome-
trique le plus foible possible :

- Robustesss du moteur
. Accessibilité des différants organes et plus particulisrement de la pampe d'injection,

« Economie sur le combustible :
En volume : 20 3 30 % par ropport @ la censemmation d'un moteur & essence ;

En volewr : 30 % & 'achat du gos-ail.

L économie totale qui en résulite est de 50 % donc le "Kilometre 404 DIESEL estmoitie
meins cher”,

- 15.
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